KLASSIKER des Meatorspants

E kias<ik ForD ESCORT RS 1600
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Rasender Rooki

Diese Geschichte handelt von der wilden Epoche der instabilen
Fahrzustande, deren Hauptdarsteller ein ganz unschuldiger kleiner

Anfanger aus England wurde: der Ford Escort

s war einmal eine schiine
Zeit, als ein ordentlicher Rallye-
fahrer eine Kurve so anging: Er
lenkte kurz vorher in die ver-
kehrte Richtung, tipple auf die
Bremse, um den stirenden Grip
loszuwerden, steuerte dabei
rasch in die richtige Richtung, bis
der Hintern wie die Glocke im
Kirchturm riiberschwenkle, gab
beherzt Gas, lenkte wieder in die
falsche Richtung und balancierte
den Rest durch Ausschmieren
der Kurve, bis er in die niichste
Gerade raspelte, withrend die Zu-
schauer sich bekreuzigten.

Es war die hohe Zeit der Escort
und solcher Typen wie Timo Mi-
kinen und Hannu Mikkola, die
Landschaften vor ithnen meist
durch die Seitenscheiben betrach-
teten. Das Credo fiir Erfolg war
giemlich schlicht: leichtes Aulo
und viel Kraft. Aus Spitzfindig-
keiten wie Traktion, Gewichisver-
teilung und direkter Kurvenlinie
machte da niemand eine Wissen-
schall. Hauptsache, das Heck hing
korrekt seitlich raus, als Beweis,
dass man schnell war. Man nann-
te es auch den . sicheren Stl*,

Vorher, lange bevor Vorderrad
antrieb das Leben in den Autos
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zum Erltschen brachte, fuhr Ford
mit dem Cortina, der aber eir
betuliche Schachtel war. Daher
griff sich die Motorsportabte
lung 1967 einen Vorserien-Proto-
typ des Escort und pflanzte die
guten Teile aus dem Cortina in
das neue, nachgerade primitive
Auto mit Hundeknochen-Gesicht,
vor allem den Lotus-Doppelno-
ckenwellenmotor. Und siehe da,
das Ding war gleich beweglicher
als die alte Schachtel. In der Stra-
Benversion leiste-
te das Twin-Cam-
Biest 104 PS!

Wer hat da jetzt
gelacht? 1968 be-
sall das reguliire
Escort-Topmodell
GT 64 PS. Die 109
im Twin Cam wa-
ren eine komplett
andere Galaxie!
Wir reden wvon
Zeiten, als es ein
ernsthafter Mittel-
motor-Sportwa
gen namens VW-

tirlich stiirker und spuckte
hafte 175 PS aul die von 1
r Traktion geplagle star

ogl
lattgefederte Hinterachss
las Cerfahren zur natiirli
thewegungsart des Es
machte. Siege bei Tulpen-
Alpen-, 1000-5een-
Akropolis-Rallye schufen die
sis fiir den soliden Pulverdan
Mythos des Hausfrauenvehikels
1 69 holte Ford gl
nal die Markenweltmeister- »

Porsche 914 auf 80  Eigentich hatte Ford den Escort RS 1600 mit Cos-
Pferde brachte. Im  worth-BDA-Motor fiirs Rallyefahren gedacht, er war
Rallyetrimm war aber auch auf der Rennstrecke das MaR der Dinge

der Escort TC na

“ SPATER ERBE
wnw.autobild.de/go/escort-rs-turbo
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schaften, die damals noch nicht
so hiefen, und siegte mit Hannu
Mikkola 1970 bei der epischen
World-Cup-Rally London-Mexi-
co, 24000 Kilometer lang, aller-
dings mil dem robusten Ur-Cor-
tina-Motor und 138 PS.

Aber die Konkurrenz schlief ja
nicht, es kamen spitze Geriile von
Benault Alpine und Porsche in
die WM, bei denen die Welt erst-
mals kapierte, dass ein tiefer
Schwerpunkt und Traktion durch
motorbelastete  Antriebsrider
giinstig fiirs rasche Vorwiirls-
kommen sind. Ford antworlete
trotzig: noch mehr Power im
Hundeknochen.

Damit sind wir beim Hauptdar-
steller unserer Story, dem Escort
RS 1600, Das RS steht fiir Rallye
Sport. Statt des Lotus-Doppelno-
ckenwellenmotors bekam er ei-
nen viel besseren von Cosworth,
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Kurzname: BDA. Das bedeutet
Belt Drive A Series. Der Motor-
block war der gute gusseiserne
Kent-Block aus zahlreichen lah
men Vorstadt-Limousinen. Den
Saft produzierte hingegen der
filigrane Vierventil-Zylinderkop!
mit zwei oben liegenden Nocken-
wellen, die von einem Zahnrie-
men angetrieben wurden (Bell
Drive), der an den Gordischen
Knoten erinnerte. Trolzdem war
das briillende Ding robust. Es
hatte zuniéichst 1601 Kubikzenti-
meter, damit man in der Zweili-
ter-Klasse antreten konnte, und
sukzessive steigerte Ford den
Hubraum. Am Ende leistete der
Motor 270 PS.

In der StraBenvariante, von der
nur ein paarwenige nach Deutsch
land trispfelten, leistete der RS
mit Dell'Orto-Vergasern 115 PS.
Er liels sich aber willig von allen

Minilite-Rader, ur-
spriinglch aus Magnesi-
um, waren damals das
Coolste fiberhaupt.
Innen ein Armaturen-
brett als aufgerdumtes
Uhrenkahinett, Ohne
Riicksicht aufs Gehir
sind 8000 Umdre-
hungen machbar, Spitze
je nach {ibersetzung

Zwiingen befreien, weshalk

hier vorgestellter - mit voller ¥

ber-Vergaserfabrik und sch
ken Rennluftfiltern - als 17
gleich mal 210 PS abliefer
[fen sieht er in seinem uns
digen Weilk hingegen

wie der Untersatz einer hritis
Gemeindeschwester aus
da nicht die dicken Kotfliie
cken aus Stahl und die orig
Minilite-Riider wiiren, ar

serem Auto ein Zoll breiter

normal,

Auch innen setzt sich di
meindeschwestern-Welt
chendeckenden schwarzer
schaften fort. Da ist nicht
ein Handschuhfach! Als Sci

miissen Lischer in den Lenks
speichen und in den Ped

reichen. Nur die Schalensit:
ralen das bise Tier. Abe

kommt das Fahren, bei dem

tellen, wie phiino-
lles geht — im Ge-

Massen-Escorl.

g zackt direkt ums
werk meldet alles,
n erleben, ungefil-
urzestern Wege in

nsoren im Heck des
| die Bremse wirkt

recht. Dazu dieser
eim Ansaugen keh-

ie und schliirfende

i3 verwundert auch
Preise fiir echte RS
n und wie kriminell
hl der Filschungen
Motor kostet an die
las ganze Auto ist
zu kriegen.

teuren Teilen iiber-
h dann lieber zwei-
n Kurven wirklich

Heute ist nicht alles
B. Schmidt

Die Schalensitze sind im Inneren das Einzige, das an den wahren Zweck des Autos gemahnt: volles

Kanonenrohr zu fahren. AuBen sind es die kleinen RS-Symbole, die Winiite-a3der und die dicken Backen,
Bed Kopien auf Standard-Escort-Basis sind sie aus Plastik, bei den rares Originalen aus Stahl

Das ist er: der berlihmte Cosworth-BDA-Motor mit seinem komplizierten Belt-Drive (Zahnriemenantrieb), hier mit
zwel Weber-Doppelvergasern. Der Vierzylinder spuckte bis zu 270 PS aus - und galt doch als SuBerst robust

~ FordEscortRS1600

Motor: Rethenvierzylinder, wom [ngs -
rwei oben legende Nockenwellen, dbes

Lahnriemen angetrieben, hingende Ven-
ke, zwes 40-mm-Dell Drio-Doppehvergaser
= Hubrawm 1601 cm’* = Lesstung 85 kW (115
P5) Dt G500 min = max. Drehmoment 149
Kim bei £500/min - Antrieb/Fahrwerk:
Vigrgang- »f'nlr;_rl b« Hinterradantrieh
* Einzelradaufhangung vorm an MacPher-
son-Federbemnen, Querbeniarn nd Quer-
stabilisator, henten Starrachee an Langs
blartfedern, Langstenkern, Tekeskopstof
dampber rundum, fahnsiangenlenkung,

%

Scheibenbremsen vom, Trommelbremsen
hinten « Reifen 17570 HR 13, selbstira-
gende Kanosserie - MaBe: Radstand 2400
mim = L/B/H 3975/1570/1384 mm » Legr-
gewicht 785 kg « Fahrieistungen/ Ver-
brawch: 0-100 km/h in 8,55 « Spitze ca.
180 km/h - Verbrawch k. A « Neuprels:
1447 Plund [15970), ca. 17 000 Mark
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- PLUS/MINUS

Billiger wird er nicht mehr: Wer einen
Escort RS 1600 BDA hat, besitzt eine feine
Wertanlage. Dariiber hinaus ist es eine
groke Freude, ihn zu fahren, einen Renn-
wagen fiir die StraBe, der duBerlichsoar-
tigdaharkammi. Aber schon der Sound ist
ein Gedicht. Machteilig ist inzwischen der
beachtliche Einstiegspreis von etwa
60000 Eurn - und das filr ein Auto, das
Laien filr eine nichtswiirdige Allerwelts-
Kleinwagen-Schitssel halten. Auchbrauwcht
soein Renner mitseiner hochgezilchteten
Technik viel Aufmerksamkeit. Alle 5000
Kilometer miissen die Ventile eingestellt
werden, und das ist nicht mal eben so ge-
macht. Und: Vorsicht vor den vielen Fal-
schungen! AuBerlich I3sst sich ein belie-
biger Escort 1 relativ leicht auf RS trim-
men. Zum Kauf also unhedingt einen Ex-
pertenmitnehmen, der die Feinheiten des
wilden Knochen-Ford kennt.

->ERSATZTEILE

Die Grofiserien-Teile des Escort - also Ka-
rosserie, Innenraum - sind weder schwer
ubeschaffennoch teuer. Anders sieht es
beiden RS-spezifischen Teilen aos, diesind
awar aucherhaltlich, aber deutlich teurer,
Der Hightech-Motor schldgt mit knapp
15000 Euro zu Buche. Spezialist ist Hans-
Gerd Brauneiser von der Rheinlandgara-
gein Kiln. Besonders die Briten lichen den
Escort und fahrenihnals RS hiufigin Klas-
sik-Wettbewerben, sodass man aufder In-
sel praktisch alles kaufen kann. Wegen der
England-Connection ist auch der Brand
des Teilelagers in Kiln-Merkenich 1977 fiir
den Escort nicht 5o ein Drama gewesen.

* mangeihaft - dr o ausreichend « Je 9 befriedigend « s o % gut = e 9 2 % o sehr gut
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Hundeknochen-RS sind Raritdten, schlief-
lich futir mit ihnen niemand brav ins Biiro.
Statt dessen erlebten sie auf Rallyes und
Rundstrecken die Hille. Vom RS 1600 ent-
standen nur 1200 Stiick und davon nur ein
paar als Linkslenker. Allerdings gab es ja
vorher den TCund spater den weniger ner-
visen RS 2000 mit Pinto-Motor und nur gi-
ner abenliegenden Nockenwelle,
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Cuetle: Dlassic Data. Prevse fir Autos in Zustand 2,

d. b geten Zustand: enmweder sellents, guter,
unrestaurserter Originalzustand oder fa hgarm und
autwendig restaerient; techntsch etrwandired

und mit leschien GebraaBrvipuren

= EMPFEHLUNG

An erster Stelle steht der RS 1600. Er hat
klar den besten Motor, der den Escort zum
erfolgreichsten Rallyeauto aller Zeiten
machte. Aber auch der schwéchere Vorldu-
fer TCist begehrt. Dann kommt der RS 2000
mit dem simplen Motor. Als Sonderserie
gab es den Escort Mexico, ein sportliches
Harkwrlu-ﬂematmlmﬂerm Technik.

-}AD HESS EH

Club: Interessengemeinschaft Ford
Escort RS 2000: www.igrs2000.de
Literatur: Graham Robsan: Ford RS
Escorts: The Complete Guide, Crowood
Verlag 2009, 208 5., 22 Euro (engl.)
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~>HISTORIE

Ford treibt in den S0em und s0ern viel
Sport, zum Beispiel mit dem behabigen
Cortina, weshalb die Rennabteflung froh
ist, als 1967 ein never Kleinwagen namens
Escortder Vollendungentgegenstrebt. Das
leichte, simple und anspruchsiose Ding
istideal zum HeiBmachen. Soentsteht 1968
der Escort Twin Cam mit 112 PS starkem
Lotus-Doppelnocker, aber nur zwel Ven-
tilen proZylinder - bei Raklyes raumt er so-
fort alles ab. Als die Konkurrenz nachlegt,
reagiert Ford 1972 mit einem Vierventiler
auf dem gleichen Kent-Block, der bei
Cosworth entsteht und BDA genannt wird,
Das zugehibrige Auto heilit Escort RS 1600.
Zwischendurch findet noch die Rallye
Lendon-Mexico statt, die Ford mit einem
abgespeckten StoBstangen-Motor im
Escort gewinnt, worauf das Sportmodell
Escont Mexico Indie Schaurdumerollt. Zwar
[iegt der Fokus der Ford-Sportaktivitdten
auf Rallyes, doch diedeutsche Dependance
setzt den Escort RS auch sehr erfolgreich
bei Rundstreckenrennen ein, 1973 und 74
baut Ford schlieRlich den weniger heiklen
RS 2000, der mit nur einer oben liegenden
Mockenwelle filr den Breitensport ausge-
legt ist.

Ford Lotus Cortina (1965) Renaversion mit
DOHC-Motor aus dem Lotus Elan

Eni Escort Twin Cam (1970) Woll im
Schafspelz mit Lotus-Mator des Cortina

Ford Escort Mexico (1971) Sonderserie mit B&
PS5 mach dem Sieg bei der Woeld-Cup-Rally

Ford Escort RS 2000 (1973 Breiten-
sportier und BMW-02-Gegner mit 100 P5S
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